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OPIS TECHNICZNY

1

LOKALIZACJA

Przedmiotowe opracowanie dotyczy Projekiu statej organizacji ruchu ciggu drogi ekspresowej
nr S7 na odcinku Lubien — Rabka Zdroj (km 713+876,50 - km 729+410,00) oraz drogi nr 47 Rabka
Zdréj — Chabowka (km 0+000,00 - km 0+877,22 wraz z tgcznicami).

Projektowany odcinek zlokalizowany jest w wojewddztwie matopolskim, powiecie myslenickim,

na terenie gminy Lubien, powiecie nowotarskim na terenie gmin Rabka i Raba Wyzna oraz

powiecie suskim na terenie gminy Jordandw.

2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotowe opracowanie powstato na podstawie:

umowy nr 1/304/DI-15/2006 z dn. 10.10.2006 r. zawartej pomiedzy Generalng Dyrekcjg
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie 31-542 Krakéw, ul. Mogilska 25,
a Konsorcjum firm: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH 10407 Berlin, Storkower StraBe
132 reprezentowanym przez: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH Sp. z 0.0.0ddziat
w Polsce 03-715 Warszawa ul. Okrzei 1A oraz Ingenieurbtro Dipl. Ing. H. Véssing GmbH
10407 Berlin, Storkower StraBe 132.

umowy nr 1/43/ZR-P-2/2008 z dn. 27.02.2008 r. zawartej pomiedzy Generalng Dyrekcjg
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie 31-542 Krakéw, ul. Mogilska 25,
a Konsorcjum firm: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH 10407 Berlin, Storkower StrafB3e
132 reprezentowanym przez: VEPRO Verkehrsbau Projekt GmbH Sp. z 0.0.0ddziat
w Polsce 03-715 Warszawa ul. Okrzei 1A oraz Ingenieurbtro Dipl. Ing. H. Véssing GmbH
10407 Berlin, Storkower StraBe 132.

Inwestorem zamierzenia budowlanego jest Dyrektor Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad Oddziat w Krakowie.

Pod wzgledem formalnym jako obowigzujace przyjeto:

Projekt Budowlany — opracowany w maju 2011 r.
Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia

W zakresie techniczno — prawnym:

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 W sprawie szczegétowych
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warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 03
lipca 2003)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 W sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z dnia 23 wrze$nia 2003)

- Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 zmieniajace
Rozporzadzenie W sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. Nr 65 poz.411 z dnia 12.04.2010)

- Obowigzujace aktualnie polskie normy

3 OGOLNY OPIS TERENU

3.1 OPIS ISTNIEJACEGO TERENU

Planowana trasa w poczatkowym odcinku, na obrzezach miejscowosci Lubien, przebiega
po wschodniej stronie istniejacej drogi krajowej nr 7. Od kilometra 713+950, nowy przebieg
skierowano na strone zachodnig istniejacego korytarza drogi krajowej nr 7. Projektowana droga
przebiega rownolegle do zabudowy miejscowosci Lubien oraz wzdtuz r6l Smugawka, Masztelewa,
Swattowka, Czarnotowa wsi Krzeczow.

W km 721+832-723+890 projektowana droga przebiega w dwukomorowym tunelu pod gérg Lubon
Maty, nastepnie przebiegajac rownolegle do istniejacej drogi krajowej nr 7 po zachodniej stronie
miejscowosci Skomielna krzyzuje sie z droga krajowg nr 28 w km 724+300.

Nastepnie trasa przebiega réwnolegle do istniejacej Zakopianki krzyzujac sie z nig kilkukrotnie w
rejonie Zbojeckiej Gory oraz miejscowosci Zabornia. Okoto km 729+000 projektowana trasa
krzyzuje sie z drogg powiatowg prowadzaca do Skawy. Po okoto 400m projektowana S7 krzyzuje
sie z istniejacg DK7 prowadzacg w kierunku granicy Panstwa. Na skrzyzowaniu tych drog
zlokalizowany jest koniec projektowanej drogi S7 oraz poczatek projektowanej drogi krajowej nr 47
klasy GP. Koniec tej drogi zlokalizowany jest bezposrednio przed wiaduktem nad linig kolejowg w
Chabowce.

Trasa przebiega gtéwnie przez tereny upraw rolnych, taki oraz nieuzytki — przewaznie zakrzewione
i zadrzewione.

Na przecieciu z droga krajowg nr 28 zaplanowano wezet Skomielna, natomiast przy skrzyzowaniu
z droga krajowa nr 7 na terenie gminy Rabka-Zdréj i Raba Wyzna zaplanowano wezet Zabornia.
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Koniec planowanej inwestycji przewidziano przed wiaduktem nad linig kolejowg w Chabdwce.

3.2 ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE

Trasa przebiega przez tereny upraw rolnych, taki oraz przez nieuzytki przewaznie
zakrzewione i zadrzewione.
Na przewazajgcym odcinku planowany przebieg nie koliduje z istniejaca zabudowa. Konieczno$¢
wyburzenia budynkéw wystepuije jedynie:

- w poczatkowym odcinku trasy na wysokosci miejscowosci Lubien,

przy pétnocnym portalu tunelu w miejscowosci Naprawa,

na wysokosci MOP-u na Zbdjeckiej Gorze,

w sasiedztwie Wezta Zabornia.

3.2.1 Drogi poprzeczne

W rejonie projektowanej trasy istniejacq sie¢ drogowag stanowig nastepujace drogi

o nawierzchni utwardzone;j:

Tabela 3.1 Wykaz drég o nawierzchni utwardzonej
Funkcja Szerokos¢ Szerokos¢
Lp. |droga: nr relacja klasa | nawierzchni poboczy
bitumicznej [m] | gruntowych [m]

1 Krajowa 7 Krakéw-Chyzne GP 7,00 2x1,50

2 Krajowa 47 Rabka-Zakopane GP 7,00 2x1,50

3 Krajowa 28 Nowy Sacz-Wadowice |G 6,00 2x1,25

4 Powiatowa |K1668 |Raba- Skawa- Naprawa |Z 5,00 2x1,00

5 Powiatowa |K1686 |tetownia- Naprawa Z 5,00 2x1,00

6 Gminna K54017 | Lubien Smugawa- | L 4,00 2x0,75

2 Kosciot

Pozostate ciggi komunikacyjne istniejacej sieci w rejonie projektowanej trasy stanowig drogi

gminne dojazdowe o nawierzchni gruntowej.

Projektowana trasa drogi ekspresowej S 7 krzyzuje sie z nastepujacymi drogami o nawierzchni
utwardzonej:
- 7144044 - droga krajowa nr 7
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- 7214150 - droga powiatowa nr K1686 tetownia- Naprawa

- 7214950 - droga krajowa nr 7
- 722+905 - droga krajowa nr 7
- 723+170 - droga krajowa nr 7
- 723+400 - droga krajowa nr 7
- 723+550 - droga krajowa nr 7
- 724+330 - droga krajowa nr 28
- 726+805 - droga krajowa nr 7
- 727+600 - droga krajowa nr 7
- 728+170 - droga krajowa nr 7
- 728+495 - droga krajowa nr 7

- 729+010 - droga powiatowa nr K1668 Rabka- Skawa- Naprawa

4 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1 OBIEKTY DROGOWE- PARAMETRY TECHNICZNE

4.1.1 Droga Ekspresowa S7

Z uwagi na konieczno$¢ dowigzania sie rozwigzaniami projektowymi do zrealizowanej

obwodnicy Lubnia, w poczatkowym odcinku projektowanej trasy zostaje zachowany tuk o

promieniu R=310. Réwniez ukfad jezdni dla poszczegdInych kierunkéw ruchu pozostawiono jak w

rozwigzaniach zrealizowanych.

Na tym odcinku predko$c¢ jest ograniczona do Vp=80 km/h.

Przyjete parametry techniczne w zakresie projektowanej drogi ekspresowej na odcinku Lubien-

Wezet Zabornia:

- klasa drogi

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu

- obcigzenie

Przekréj dwujezdniowy 2x2:

- szerokos$c jezdni

- szerokos$c¢ pasa ruchu

- szerokosc¢ pasa dzielacego z opaskami

- szerokosc¢ opaski wewnetrznej

S

100 km/h
KR6

115 kN/o$

7,00 m
3,50 m
8,40 — 24,40 m
0,50 m
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- szerokosc¢ pasa awaryjnego

- szerokosc¢ poboczy gruntowych

- dostepnosc¢ do drogi ograniczona

- szerokos¢ dodatkowych paséw ruchu

- szeroko$¢ opasek zewnetrznych przy dodatkowych pasach

2,40 m
1,25-2,95 m

wezet drogowy

3,50 m
1,00 m

Tabela 4.1 Odcinki na ktorych wprowadzono trzeci pas ruchu
_ . Dtugos¢ odcinka
Lp |Jezdnia Kierunek Km poczatkowy | Km kohcowy
m
1 prawa Chyzne 714+225 719+108 4883
2 prawa Chyzne 725+420 727+050 1630
3 lewa Krakéw 728+450 726+713 1737
Przekréj dwujezdniowy jezdnia z dodatkowym pasem ruchu:
- szeroko$¢ jezdni 10,50 m,
- szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m,
- szeroko$¢ opaski zewnetrzne;j 0,70 m,
- szeroko$¢ opaski wewnetrznej 0,50 m,
4.1.2 Wezet Skomielna
Droga tacznikowa w ciagu drogi krajowej nr 28
- klasa drogi GP
- predkosc¢ projektowa 60 km/h

- kategoria ruchu

- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy 1x2:

- szerokosc jezdni

- szerokos$c¢ pasa ruchu

- szerokosc¢ poboczy gruntowych

- dostepnos¢ do drogi

KR4: 64+262 — 64+394
KR5: 63+714 — 64+262

115 kN/o$

7,00 m
3,50 m
1,50-2,50 m

poprzez wezet drogowy
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Lacznice Wezta Skomielna

Lacznica A:

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu
- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy:
- szerokos$c¢ jezdni
- szerokos¢ pasa ruchu

- szeroko$¢ poboczy gruntowych

Lacznica B:

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu
- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy:
- szerokosc¢ jezdni
- szerokos¢ pasa ruchu

- szeroko$¢ poboczy gruntowych

Lacznica C:

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu
- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy (dla kazdego kierunku):

- szerokos$c¢ jezdni
- szeroko$¢ pasa ruchu

- szeroko$¢ poboczy gruntowych

Lacznica D:

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu
- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy:

40 km/h
KR4
115 kN/os

7,30 m
5,80 m
1,00-2,25m

40 km/h
KR4
115 kN/o$

7,30 m
5,80 m
1,25 m

40 km/h
KR4
115 kN/os

7,30 m
5,80 m
1,00-1,50m

40 km/h
KR4
115 kN/o$
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szerokos¢ jezdni
szerokos$¢ pasa ruchu

szerokos¢ poboczy gruntowych

4.1.3 Wezet Zabornia

Droga krajowa nr 47

klasa drogi

predkosc¢ projektowa
kategoria ruchu
obcigzenie

Przekréj dwujezdniowy 2x2:

szerokos¢ jezdni

szerokos¢ pasa ruchu

szerokos¢ pasa dzielacego z opaskami

szerokos¢ opaski wewnetrznej

szerokos¢ poboczy utwardzonych

szerokos¢ poboczy gruntowych

dostepnosc¢ do drogi ograniczona

szerokos¢ dodatkowych paséw ruchu

szerokos¢ opasek zewnetrznych przy dodatkowych pasach

Droga tacznikowa w ciagu drogi krajowej nr 7

klasa drogi
predkosc¢ projektowa
kategoria ruchu

obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy 1x2:

szerokos¢ jezdni

szerokos¢ pasa ruchu

szerokos¢ poboczy utwardzonych
szerokos¢ poboczy gruntowych
dostepnosc¢ do drogi

7,30 m
5,80 m
1,50 m

GP

70 km/h
KR5

115 kN/o$

7,00 m

3,50m

5,00 m

0,50 m

2,00 m
1,25-2,25 m
wezet drogowy
3,50 m

1,00 m

GP

70 km/h

KR3: 729+236-729+430
KR6: 729+430-729+970
115 kN/os

7,00 m
3,50m
2,00 m
1,45-1,60 m

zjazdy i skrzyzowania
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Lacznice Wezta Zabornia

Lacznica A:

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu
- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy:
- szerokos$c¢ jezdni
- szerokos¢ pasa ruchu

- szeroko$¢ poboczy gruntowych

Lacznica B:

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu
- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy:
- szerokosc¢ jezdni
- szerokos¢ pasa ruchu

- szeroko$¢ poboczy gruntowych

Lacznica C-D:

- predkosc projektowa

- kategoria ruchu
kierunek Chabdwka- DK nr 7
kierunek DK nr 7- Krakéw

- obcigzenie

Przekréj jednojezdniowy (dla kazdego kierunku):

- szerokos$¢ jezdni
- szerokos¢ pasa ruchu
- szerokos¢ pasa rozdziatu

- szeroko$¢ poboczy gruntowych

Lacznica C:

- predkosc projektowa
- kategoria ruchu

40 km/h
KR5S
115 kN/os

6,55- 7,60 m
5,05-6,10 m
1,25-2,00 m

40 km/h
KR4
115 kN/o$

6,00- 6,55 m
4,50- 5,06 m
1,25-2,0m

40 km/h

KR4
KR5S
115 kN/os

6,00- 6,75 m
4,50- 5,25 m
5,00 m
1,25 m

40 km/h
KR4
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- obcigzenie 115 kN/o$
Przekréj jednojezdniowy:
- szeroko$c¢ jezdni 6,35 m
- szeroko$¢ pasa ruchu 4,85 m
- szerokos¢ poboczy gruntowych 1,25-2,00 m
Lacznica D:
- predkosc¢ projektowa 40 km/h
- kategoria ruchu KR5
- obcigzenie 115 kN/o$
Przekréj jednojezdniowy:
- szerokos¢ jezdni 6,80 m
- szerokos¢ pasa ruchu 5,30 m
- szerokos¢ poboczy gruntowych 1,25-2,0m
4.1.4 Drogitacznikowe
Drogi tacznikowe w ciagu drogi krajowej nr 7—-odc.1,2i 3
- klasa drogi G
- predkosc¢ projektowa 50 km/h
- kategoria ruchu KR4
- obcigzenie 115 kN/o$
Przekréj jednojezdniowy 1x2:
- szeroko$¢ jezdni 7,00 m
- szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m
- szerokos¢ poboczy gruntowych 1,50- 2,50 m

- dostepnos¢ do drogi

Droga tacznikowa w ciggu drogi powiatowej nr K 1668

- klasa drogi

- predkosc projektowa

- kategoria ruchu

Przekréj jednojezdniowy 1x2:

- szerokosc¢ jezdni

- szerokos¢ pasa ruchu

zjazdy i skrzyzowania

z
40 km/h
KR2

6,00 m
3,00 m
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- szeroko$¢ poboczy gruntowych ulepszonych
- dostepnos¢ do drogi

Droga tacznikowa w ciggu drogi powiatowej nr K 1686

- klasa drogi
- predkosc projektowa
- kategoria ruchu

Przekréj jednojezdniowy 1x2:

- szerokosc¢ jezdni

- szerokos¢ pasa ruchu

- szerokos¢ poboczy gruntowych ulepszonych
- dostepnosc¢ do drogi

Droga gminna

- klasa drogi
- predkosc projektowa
- kategoria ruchu

Przekrdéj jednojezdniowy 1x1:

- szerokos$c¢ jezdni

- szeroko$¢ poboczy gruntowych ulepszonych
- dostepnosc¢ do drogi

Drogi dojazdowe

- klasa drogi
- predkosc projektowa
- kategoria ruchu

Przekr6j jednojezdniowy 1x2:

- szerokos$c¢ jezdni

- szerokos¢ poboczy gruntowych ulepszonych
- dostepnosc¢ do drogi

1,00- 2,50 m

zjazdy i skrzyzowania

Y4
40 km/h
KR2

6,00 m
3,00 m
1,50 m

zjazdy i skrzyzowania

D
30 km/h
KR1

3,75m
0,75m

zjazdy i skrzyzowania

30 km/h
KR2

3,50-5,0m
0,75m

zjazdy i skrzyzowania
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4.2 PRZEBIEG DROG W PLANIE | PROFILU

4.2.1 Droga Ekspresowa S7

Z uwagi na koniecznos¢ dowigzania sie rozwigzaniami projektowymi do zrealizowanej obwodnicy
Lubnia, w poczatkowym odcinku projektowanej trasy zostaje zachowany tuk o promieniu R=310.
Na tym odcinku predkos¢ jest ograniczona do Vp=80 km/h.
Dla pozostatego odcinka drogi S7 promienie tukdédw poziomych zaprojektowano zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Ponizej przedstawiono w tabeli parametry tukéw poziomych dla drogi S7:
Zastosowane promienie tukow poziomych:
W-1 R=310m, W-2 R=800m, W-3 R=2000m, W-4 R=1200m, W-5 R=1500m,W-6 R=2800m,
W-7 R=2800m, W-8 R=3310m, W-9 R=3300m, W-10 R=1500m
Niweleta zostata dostosowana do istniejacych punktéw statych na trasie przebiegu takich jak:

— niwelety odcinka poprzedzajacego drogi ekspresowej,

— drog poprzecznych krzyzujacych sie z trasg S7,

— potoki i cieki.
Zastosowane promienie tukéw pionowych

wypuktych wynosza:
— R=13100 m (min),
- R =14 000 m (max),
wklestych

— R = 7500 m (min),

— R =16 000 m ( max).
Zastosowane pochylenia podtuzne ksztattujg sie w granicach 0.5 — 5.0 %.

4.2.2 Wezet Skomielna

Droga tacznikowa w ciagu drogi krajowej nr 28

Z uwagi na lokalizacje wezta drogowego Skomielna zaplanowano przebudowe istniejacej drogi
krajowej nr 28. Na odcinku o dtugosci 610 metréw zaprojektowano przebudowe istniejacej drogi
krajowej z uwagi na projektowane skrzyzowanie z tgcznicami typu P1 komunikujacymi trase S7
z droga krajowa.

W poczatkowym odcinku przebiega w wykopie pod projektowanym obiektem nr 18, a w dalszym
odcinku az do konca zakresu w nasypie.

14
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Na skrzyzowaniu DK 28 i facznic wezta Skomelnia zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo
o srednicy zewnetrznej Dz= 50 metrow.
Zastosowane promienie tukow poziomych wynosza;:

— R =250 m (min),

— R =450 m (max).
Pochylenia podtuzne zawieraja sie w przedziale:

imin=2,50% imax= 8,50%

W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=1000m, W-2 R=1600m, W-3 R=2500m

Lacznice Wezta Skomielna

Projektowane tacznice 1, 2, 3 i 4 przebiegaja nowymi trasami:
- kacznica 1 prowadzi ruch z S7 z kierunku Chyzne na DK nr 28 - dtugos¢ 279,85 m
- kacznica 2 prowadzi ruch z DK nr 28 na proj. S7 w kierunku Krakowa - dtugos¢ 290,23 m
- kacznica 3 prowadzi ruch z DK nr 28 na projektowang S7 w kierunku Chyznego diugos¢
469,12 m,
- kacznica 4 prowadzi ruch z S7 z kierunku Krakoéw na DK nr 28 dtugosc¢ 443,12 m,

tacznica 1,2,3,4 na poczatkowym odcinku od ronda do obiektéw mostowych przebiega w wykopie.

Niwelety Lacznic

Lacznica 1
Pochylenia podtuzne zawierajg sie w przedziale:
imin= 2,50% imax= 4,50%
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=570m, W-2 R=1650m

Lacznica 2
Pochylenia podtuzne zawieraja sie w przedziale:
imin= 2,50% imax= 4,35%
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=600m, W-2 R=600m

Lacznica 3
Pochylenia podtuzne zawieraja sie w przedziale:
imin= 0,50% imax= 2,90%
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W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:
W-1 R=500m, W-2 R=2400m, W-3 R=3890m

Lacznica 4
Pochylenia podtuzne zawierajg sie w przedziale:
imin= 0,50% imax= 3,00%
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=360m, W-2 R=2500m,W-3 R=2500m
4.2.3 Wezet Zabornia

Droga krajowa nr 47

Planowany odcinek DK nr 47 posiada nowy przebieg od drogi ekspresowej S7 do wiaduktu nad
terenami PKP w Chabdéwce.

W poczatkowym odcinku przebiega w wykopie pod projektowanym obiektem mostowym nr 28, a w
dalszym odcinku az do konca zakresu w nasypie.

Diugos¢ projektowanego odcinka wynosi 873,2 metra.

Niweleta DK nr 47
Pochylenia podtuzne zawieraja sie w przedziale:
imin= 0,940/0 imax= 4,000/0
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=7000m, W-2 R=3000m

Droga krajowa nr 7

Odcinek DK nr 7 przebiega po istniejacym $ladzie. Z uwagi na skrzyzowanie z DK nr 47
w poziomie +1 konieczna byta zmiana niwelety. Na cafej dtugo$ci analizowany odcinek DK nr 7
przebiega w nasypie.

Na skrzyzowaniu DK 7 i fgcznic wezta Zabornia zaprojektowano dwa skrzyzowania typu rondo
o srednicy zewnetrznej D,= 50 metréw.

Dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi 715,70 metra.

Niweleta DK nr 7

Pochylenia podtuzne zawieraja sie w przedziale:
imin=0,50% imax= 7,00%
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W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=3000m, W-2 R=1800m, W-3 R=200m, W-4 R=4000m

Lacznice Wezta Zabornia:

Projektowane tacznice A, B, CD, C i D przebiegajg nowymi trasami:
- kacznica A prowadzi ruch z DK nr 47 na DK nr 7 w kierunku na Chyzne dtugos¢ 216,95 m,,
- tagcznica B prowadzi ruch z DK nr 7 na DK nr 47 w kierunku Zakopanego dtugos¢
359,10 m,
- tacznica C prowadzi ruch z DK nr 47 na DK nr 7 w kierunku na Rabka, Chyzne dtugos¢
233,89 m
- kacznica D prowadzi ruch z DK nr 7 na DK nr 47 w kierunku na Krakéw 164,84 m
tacznica A na poczatkowym odcinku przebiega w wykopie, na dalszym w nasypie. £acznica B na
poczatkowym odcinku od ronda przebiega w nasypie, w koncowym w wykopie. tacznica CD
przebiega wytacznie w nasypie, natomiast tacznice C i D przebiegajg czesciowo w nasypie

czesciowo w wykopie.

Niwelety Lacznic:

Lacznica A
Pochylenia podtuzne zawierajg sie w przedziale:
imin= 2,00% imax= 2,26%
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=800m

Lacznica B
Pochylenia podtuzne zawierajg sie w przedziale:
imin=1,62% imax= 6,00%
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=700m, W-2 R=600m

Lacznica C-D
Pochylenia podtuzne zawieraja sie w przedziale:
imin=3,00% imax= 6,00%
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=700m

Lacznica C
Pochylenia podtuzne zawieraja sie w przedziale:
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imin= 1,390/0 imax= 6,000/0
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=700m

Lacznica D
Pochylenia podtuzne zawierajg sie w przedziale:
imin= 4,94% imax= 6,00%
W zatamania niwelety wpisano tuki pionowe o nastepujacych parametrach:

W-1 R=500m

4.2.4 Drogitacznikowe w ciagu drogi krajowej nr 7

Z uwagi na koniecznos¢ przebudowy kolidujacych z S7 odcinkéw istniejacej drogi krajowej nr 7
zaplanowano budowe drég tacznikowych.
Zastosowane promienie tukéw poziomych wynosza:
— R =200 m (min),
— R =300 m (max).
Zastosowane promienie tukow pionowych
wypuktych wynoszg:
- R= 200 m (min),
- R =4000m (max),
wklestych
- R=1500m (min),
— R=3000m ( max).
Zastosowane pochylenia podtuzne ksztattujg sie w granicach 0.5 — 9.0 %.

4.2.5 Drogitacznikowe w ciggu drég powiatowych

Z uwagi na kolizje z projektowanym uktadem komunikacyjnym drogi ekspresowej i istniejacych
drég powiatowych zaplanowano ich przebudowe.

Przyjeto przekroje jednojezdniowe o szerokosci 6,0 metra z poboczami gruntowymi o Szerokosci
od 1,0 do 2,5 metra.

4.2.6 Drogi gminne i dojazdowe

Dla obstugi ruchu lokalnego, rolniczego zaprojektowano szereg drog dojazdowych o szerokosci
pasa ruchu 3.50 — 5,00 m wraz z poboczami gruntowymi ulepszonymi. Niwelety drog sg
prowadzone na poziomie istniejacego terenu co pozwala na zjazd na teren przylegty.
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W przypadku drég dojazdowych o planowanej szerokosci pasa ruchu réwnej 3,5 metra przy

dojezdzie do skrzyzowan zaplanowano zmiane przekroju z 3,5 metra na 5,5 metra.

4.3 MIEJSCA OBSLUGI PODROZNYCH (MOP)

W zwigzku budowg drogi ekspresowej przewiduje sie trzy lokalizacje dla miejsc zwigzanych
z obstugag podréznych:

- MOP Il Lubien (km 714+900), z dostepem z jezdni zachodniej,

- MORP lll Krzeczéw (km 720+400), z dostepem z jezdni wschodniej,

- MOP Il Zbdjecka Goéra (km 727+600), z dostepem z jezdni zachodnie;.
Docelowe zagospodarowanie miejsc obstugi podrdéznych bedzie realizowane poprzez
koncesjonariuszy.
W niniejszej dokumentacji w w/w lokalizacjach zaprojektowano stanowiska parkingowe dla
pojazdéw osobowych i ciezarowych oraz strefe wypoczynkowg wyposazong w stoliki i taweczki.

4.4 OBWOD UTRZYMANIA DROGI EKSPRESOWEJ S7 | PUNKT
OBSLUGI TUNELU

Projekt przewiduje wykonanie zaplecza technicznego — obwodu utrzymania drogi ekspresowej
(OUDE) wraz z punktem obstugi i monitoringu tunelu (POT).

Teren bazy wyposazony bedzie w urzgdzenia i obiekty zapewniajgce drodze ekspresowej
przejezdnos¢ w ciggu catego roku.

Obwadd utrzymania drogi ekspresowej zlokalizowany jest na terenie gminy Lubien w rejonie wezta
Skomielna na km 724+400.

Punkt obstugi i monitoringu tunelu zlokalizowano na terenie bazy OUDE w budynku

administracyjno-socjalnym.

4.5 ODWODNIENIE

4.5.1 Rowy drogowe

Dla odprowadzenia wéd opadowych z powierzchni nawierzchni, skarp drogowych i przylegtego
terenu projektuje sie rowy drogowe u podndza skarp wykopdw i nasypdéw.

4.5.2 Kanalizacja deszczowa i urzadzenia podczyszczajace

Odwodnienie powierzchniowe odbywac¢ sie bedzie przez odpowiednie uksztattowanie spadkow
poprzecznych i podtuznych drog. Woda opadowa z drég ujmowana bedzie poprzez studzienki
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Sciekowe do projektowanej kanalizacji deszczowej. Po oczyszczeniu woda opadowa
odprowadzana bedzie do najblizszych odbiornikéw.

4.6 OBIEKTY MOSTOWE

Na skrzyzowaniu projektowanej drogi ekspresowej z drogami poprzecznymi, szlakami migracji
zwierzat lesnych i potokami zaprojektowano szereg obiektéw mostowych. Dodatkowo
zaprojektowano wybudowanie tunelu o dtugosci ok. 2050 metréw w miejscu, gdzie planowana
droga ekspresowa przecina gére Lubon Maty.

4.7 URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

4.7.1 Ekrany akustyczne

Dla ochrony istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano ekrany akustyczne.
Ekrany zlokalizowane sg na poboczu nasypu lub przeciwskarpie wykopu. Ich wysokosé
uzalezniona jest od odlegtosci chronionych obiektéw od drogi oraz uksztattowania terenu.

Dla ekranéw dtuzszych niz 400 m zaprojektowano wyjscia awaryjne w odstepach nie wiekszych niz
200 m o szerokosci 1.40 m.

Na wysokich skarpach w miejscach lokalizacji wyj$¢ z ekrandw przewiduje sie budowe schodéw
skarpowych.

4.7.2 Zielen drogowa

Teren przewidziany pod trase omawianego odcinka drogi S7 jest czesciowo zalesiony,
w niektérych fragmentach trasy wystepujq takze zadrzewienia oraz ogrody przydomowe.

Projekt przewiduje wprowadzenie zieleni gtéwnie w formie wielorzedowych pasowych nasadzen
drzew i krzewow (wzdtuz drogi), uzupetnionych formami rzedowymi i grupowymi (przede

wszystkim przy weztach, drogach poprzecznych i przy przej$ciach dla zwierzat).

4.8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

4.8.1 Rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu

Przyjeto nastepujace urzadzenia i rozwigzania techniczne zabezpieczajace ruch na drodze
ekspresowej i pozostatych drogach:

— bariery ochronne stalowe, podatne, w poboczu (skrajne),

— bariery ochronne stalowe, na obiektach mostowych,

— bariery rozbieralne stalowe na przejazdach awaryjnych,
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— przejazdy awaryjne przez pas dzielacy,
— ogrodzenie z bramami awaryjnymi,
— wyjécia awaryjne w ekranach akustycznych.

— stupki kilometrowe i hektometrowe

4.8.2 Bariery ochronne

Lokalizacja barier ochronnych jest zgodna z zasadami zawartymi w Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 2
marca 1999 roku, tzn.:
- odlegtos¢ prowadnicy bariery stalowej od krawedzi pasa awaryjnego wynosi 0,5 m, a od

krawedzi wewnetrznego pasa ruchu co najmniej 1,0 m.
Zastosowane bariery ochronne:

— Bariery ochronne w pasie dzielagcym,

— Bariery ochronne skrajne w poboczu ziemnym,

— Bariery ostonowe w rejonie wystepujacych przeszkéd, tj.: stupéw oswietleniowych,
przepustéw, ekrandéw akustycznych, muréw oporowych oraz odcinki przejsciowe
przed obiektami,

— Bariery betonowe ostaniajacy filary obiektéw w pasie rozdziatu.

Zgodnie z Rozporzadzeniami Ministra Infrastruktury z dnia 01-04-2010 [Dz.U.2010 nr 65, poz. 407
i Dz.U.2010 nr 65, poz. 408] zmieniajacymi odpowiednio rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie [Dz.U.1999 nr 43, poz.
430] i w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie [Dz.U.2000 nr 63, poz. 735] oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 12-04-2010 [Dz.U.2010 nr 65, poz. 411] zmieniajacym rozporzadzenie
w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach [Dz.U.2003
nr 220, poz. 2181 z p6zniejszymi zmianami] do realizacji inwestycji drogowych, dla ktérych przed
dniem wejscia w zycie w/w rozporzadzeh zostato rozstrzygniete postepowanie o udzielenie

zamowienia na projekt (...), stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Do zadan Wykonawcy, w porozumieniu z Inwestorem, nalezy wykonanie barier zgodnych z normg
PN-EN 1317, ktérych wiasciwosci i parametry sg wyzsze lub odpowiadajg wtasciwosciom
i parametrom barier zaprojektowanych zgodnie z przepisami obowigzujgcymi przed dniem 01-04-
2010.
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4.8.3 Przejazdy awaryjne

W celu umozliwienia stuzbom interwencyjnym, takim jak : Straz Pozarna, Policja, Pogotowie
Ratunkowe, awaryjnego przejazdu przez pas dzielacy, zaprojektowano przejazdy awaryjne.
Przerwe w pasie dzielacym o konstrukcji nawierzchni jak na jezdniach autostrady, zaprojektowano
na dtugosci 80 m z czego 45.0 m jest przejazdowe.

W miejscach przerw przewidziano ustawienie barier stalowych, potaczonych ze sobg klinami i
umocowane w tulejach, zakotwionych w nawierzchni. Dzieki takiej konstrukcji barier istnieje

mozliwos$¢ ich szybkiego i prostego demontazu w sytuacjach awaryjnych.

Lokalizacja przejazdow awaryjnych:

LP. Lokalizacja przejazddéw awaryjnych
1 715+300
2 718+100
3 721+600
4 724+150
5 727+100

4.8.4 Ogrodzenia drogi ekspresowej

W celu zmniejszenia niekorzystnego oddziatywania otaczajgcego srodowiska na bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi i zwierzat przebywajacych w poblizu
drogi ekspresowej zaprojektowano ogrodzenie drogi. Ogrodzenie jest zlokalizowane pomiedzy
skarpami a drogami dojazdowymi stuzacymi do obstugi ruchu lokalnego i rolniczego. Odlegtos¢ od
granicy robét ziemnych wynosi 2 m.

Wysokos$¢ ogrodzenia wynosi na terenach lesnych 2.40 m, a na terenach nielesnych 2,20 m.

Na odcinkach wystepowania ekrandéw nie przewiduje sie dodatkowego ogrodzenia z siatki
stalowej. Odcinki ogrodzenia z siatki stalowej potaczono z projektowanymi ekranami akustycznymi.
W ogrodzeniu przewiduje sie budowe bram i furtek dla stuzb obstugi autostrady.

4.8.5 Stupki kilometrowe i hektometrowe

Na stupkach prowadzacych umiejscowionych w hektometrach,. nalezy umiesci¢ numery
hektometra, oraz kilometra. Dodatkowo na stupkach zlokalizowanych w hektometrze zerowym
nalezy umie$ci¢ numer drogi.

W pasie dzielacym drogi ekspresowej nalezy umiesci¢ znaki kilometrowe U-7 na osobnych
tabliczkach przymocowanych do stupkéw barwy szarej, o wysokosci 1m. Stupki ze znakiem moga

by¢ mocowane do konstrukcji bariery w pasie dzielgcym.
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5 RUCH NA DRODZE

5.1 METODA PROGNOZY

Prognoze ruchu oparto na komputerowym modelu ruchu dla Matopolski autorstwa Biura
Studiéw GDDKIiA. Danymi wyjsciowymi do modelu sa podstawowe informacje o sieci drogowej
(redni czas podrézy, diugos¢ odcinka, przekrdj drogi, itp.), dane o zatrudnieniu oraz sredni
dobowy ruch (SDR 2010).

Uzyskana z obliczen macierz tranzytu dla poszczeg6linych weztéw sieci zostata skorygowana
poprzez ustalenie relacji wystepujacych na skrzyzowaniach DK 7 z wazniejszymi ciggami
poprzecznymi:

— DK28 w Skomielnej Biatej

— DK47 w Zaborni

5.2 POMIARY RUCHU

Prognoze ruchu dla drogi ekspresowej S-7 Lubien — Rabka wykonano w oparciu o wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2010 dla drég krajowych i wojewddzkich oraz na podstawie
prognozy wzrostu PKB dla 41 statystycznych regionéw Polski zgodnie z zarzadzeniem GDDKIA
pismo nr GDDKIiA-BS-4/4083/017/07 z dnia 15.03.2007r.

5.3 HORYZONTY CZASOWE

Prognoze dla wariantéw inwestycyjnego oraz bezinwestycyjnego wykonano dla
nastepujacych horyzontéw czasowych — rok 2017, 2027 oraz 2032.
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VOSSING VEPRO

Rys. 1. Relacje skretne na wezle "Skomielna Biala"
SDR w roku 2017 / w roku 2027 / w roku 2032
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Rys.2. Relacje skretne na wezle "Rabka Zdréj"
SDR w roku 2017 / w roku 2027 / wroku 2032

6 OZNAKOWANIE DOCELOWE

6.1 OZNAKOWANIE POZIOME

Pasy ruchu na drodze ekspresowej wyznaczono liniami segregacyjnymi P-1a, pas awaryjny
oraz opaske od strony pasa dzielgcego oddzielono liniami ciggtymi P-7b. Pasy wigaczenia i

wytaczenia w rejonie Weztéw oraz MOP-6w wyznaczono liniami P-1c i P-2b oraz strzatkami P-8d i
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Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe strukturalne. Linie krawedziowe i
obwiednie powierzchni wytaczonych z ruchu jako grubowarstwowe o strukiurze regularnej (z
efektem funkcji akustycznej).

Elementy oznakowania poziomego na drodze krajowej DK7, DK28, DK47 nalezy wykona¢ réwniez
jako grubowarstwowe, natomiast na pozostatych drogach zostang wykonane jako cienkowarstwowe.
Drogi o szeroko$ci jezdni 6.0 m i wiekszej oznakowano liniami segregacyjnymi i krawedziowymi, a
przy szerokosci jezdni mniejszej niz 6.0 m zastosowano tylko oznakowanie liniami krawedziowymi.

Oznakowanie poziome, wraz z opisami rodzaju linii oraz ich dtugo$ciami, pokazano na rysunkach

6.2 OZNAKOWANIE PIONOWE

Droga ekspresowa

W ramach opracowania przewidziano oznakowanie znakami pionowymi z grupy znakdéw
duzych umieszczonymi przy jezdniach gtownych drogi ekspresowej oraz znakami $rednimi na
tacznicach wjazdowych i wyjazdowych weztéw oraz MOP-6w
Lica tablic oznakowania kierunkowego nalezy wykona¢ z folii odblaskowej Il-ego typu
antyroszeniowej, natomiast lica drogowskazdéw bramowych umieszczonych nad jezdnig z folii
[ll-ego typu.
Stupki do znakéw nalezy wykona¢ z rur ocynkowanych @60mm, tarcze znakéw z blachy
ocynkowanej z podwdjnie zagietymi, ciggtymi krawedziami, tarcze znakéw umieszczanych na
bramownicach z blachy aluminiowe;j.
Znaki A-32 (oszronienie jezdni) stosuje sie tylko w okresie zimowym. Znaki te przewidziano w
miejscach narazonych na powstawanie lokalnego oszronienia takich jak mosty i wiadukty.

Kazdorazowo powinny by¢ po sezonie zimowym usuwane lub ,odwracane” przez Zarzadce.

Pozostate drogi
Na pozostatych drogach zastosowano:
- na drogach krajowych znaki Srednie z licami z folii typ 2
- na drogach powiatowych znaki srednie z licami z folii typ 1
- na drogach gminnych i dojazdowych znaki mate z licami z folii typu 1
Znaki A-7, B-20 powinny mie¢ takg samag grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem
przejazdu, jednak nie mniejsza niz znaki Srednie. W przypadku znakéow A-7, B-2, B-20, D-6
obowigzuje stosowanie folii odblaskowej typu 2.

Spos6b oznakowania oraz miejsca ustawienia projektowanych znakéw pokazano na
rysunkach. Zostaty przy nich umieszczone ich symbole oraz w nawiasach grupy wielkosci.

Inwentaryzacje istniejgcego oznakowania wykonano w maju 2010 r.
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6.3 ZNAKI SWIETLNE W TUNELU

W projektowanym dwukomorowym tunelu drogowym zastosowano znaki $wietlhne o wymiarze
500x500mm — po uzyskaniu odstepstwa Zarzadcy Drogi i Zarzadzajacego Ruchem — Dyrektora
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie (pismo nr GDDKIA O/KR/P-
2ak/S7-Zab/63a/2011/19677 z dnia 07.11.2011).
Zastosowane znaki $wietlne (umieszczone przy obu krawedziach jezdni):

— B-33 — ograniczenie predkosci

— B-26 — zakaz wyprzedzania przez samochody ciezarowe
Dodatkowo zastosowano sygnalizatory:

— S-4 (umieszczone nad pasami ruchu)

— S-7 (umieszczone nad pasami ruchu)

— S-1 umieszczone przy wlotach tunelu oraz zatokach postoju awaryjnego i przejezdzie
awaryjnym dla stuzb ratowniczych taczacym obie komory w potowie dtugosci tunelu.

Znaki swietlne w normalnych warunkach uzytkowania tunelu beda stale wyswietla¢ informacje
o ograniczeniu predkosci do 100 km/h (znak B-33) oraz zakaz wyprzedzania przez samochody
ciezarowe (znak B-26). Sygnalizatory S-4 nad pasami ruchu bedg wyswietlaé zielong strzatke
skierowana w dét zezwalajacej na wjazd na dany pas ruchu, natomiast przy wlocie do lewej
komory tunelu przy portalu poétnocnym oraz przy wlocie do prawej komory przy portalu
potudniowym wyswietlane bedg sygnaty w formie dwdéch skrzyzowanych kresek (w formie litery X)
oznaczajgce zakaz wjazdu na dany pas ruchu (wyswietlane dla kierunku ruchu przeciwnego niz
przewidziany dla danej jezdni). Dodatkowo przy kazdym wlocie do tunelu wyswietlane bedg na
sygnalizatorach S-1:

— prawa komora tunelu — sygnat zielony na wlocie od strony p6tnocnej oraz sygnat czerwony
na wylocie od strony potudniowej (wyswietlany dla kierunku ruchu przeciwnego niz
przewidziany dla prawej jezdni)

— lewa komora tunelu - sygnat zielony na wlocie od strony potudniowej oraz sygnat czerwony
na wylocie od strony poétnocnej (wyswietlany dla kierunku ruchu przeciwnego niz
przewidziany dla lewej jezdni).

W ewentualnych sytuacjach awaryjnych beda wyswietlane odpowiednie do sytuacji ograniczenie
predkosci (B-33) oraz zakaz wyprzedzania (B-25). Sygnalizatory umieszczone nad pasami ruchu
beda wyswietlaty odpowiednig do zaistniatej sytuacji kombinacje sygnatow S-4 i S-7.

Lokalizacje poszczegdlnych znakdw i sygnalizatoréw przedstawia ponizsza tabela:
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a) Prawa komora tunelu — jazda w kierunku Zakopanego

Tabela 6.1 Lokalizacja urzadzen wyposazenia komunikacyjnego w tunelu
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Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+788,98 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+788,98 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+788,98 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+788,98 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+890,00 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+890,00 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+352,95 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+352,95 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+352,95 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+352,95 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+378,92 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+378,92 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+756,97 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+756,97 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+756,97 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+756,97 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+781,74 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+781,74 | Potudniowy
Znaki - sygnalizator S-1 km 722+833,28 | Potudniowy
Znaki - sygnalizator S-1 km 722+833,28 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+315,12 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+315,12 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+315,12 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+315,12 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+340,55 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+340,55 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 721+881,07 | Potudniowy
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 721+881,07 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 721+881,07 | Potudniowy
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 721+881,07 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 721+848,86 | Potudniowy
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 721+848,86 | Potudniowy
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b) Lewa komora tunelu — jazda w kierunku Krakowa

Tabela 6.2 Lokalizacja urzadzen wyposazenia komunikacyjnego w tunelu — lewa komora
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Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+789,66 | Pdétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+789,66 | Pdétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+789,66 Pétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+789,66 | Potnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+890,00 | Pétnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+890,00 | Pétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+403,82 Pétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 723+403,82 Pétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+403,82 Pétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 723+403,82 | Potnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+378,87 | Pétnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 723+378,87 | Pétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+968,72 Pétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+968,72 Pétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+968,72 Pétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+968,72 | Potnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+943,51 Pétnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+943,51 Pétnocny
Znaki - sygnalizator S-1 km 722+893,19 | Pétnocny
Znaki - sygnalizator S-1 km 722+893,19 | Pétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+365,22 Pétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 722+365,22 | Potnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+365,22 | Potnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-26 km 722+365,22 | Potnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+340,49 | Podtnocny
Znaki - pas ruchu S-4,S-7 | km 722+340,49 | Podtnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 721+944,71 Pétnocny
Znaki - ograniczenie predkosci B-33 km 721+944,71 Pétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-25 km 721+944,71 Pétnocny
Znaki - zakaz wyprzedzania B-25 km 721+944,71 Pétnocny
Znaki - pas ruchu S-4,8-7 | km 721+849,11 Pétnocny
Znaki - pas ruchu S-4,8-7 | km 721+849,11 Pétnocny

Przed portalem tunelu od strony poétnocnej na jezdni prowadzacej do Zakopanego oraz przed
portalem od strony potudniowej na jezdni prowadzacej w strone Krakowa przewidziano szlabany
wraz z sygnalizatorami S-1 stuzacymi do catkowitego zamkniecia jezdni w przypadku wystapienia
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sytuacji awaryjnych. Szlabany sktadajg sie z dwéch poét-rogatek przesunietych wzgledem siebie
0 12m w celu umozliwienia przejazdu pojazdom ratowniczym. Sygnalizatory S-1 ustawiono przy
obu krawedziach jezdni.
Lokalizacja szlabanéw:
— portal pétnocny, prawa jezdnia — km 721+644 (krawedz zewnetrzna), km 721+656
(krawedz wewnetrzna)
— portal potudniowy, lewa jezdnia — km 724+078 (krawedz wewnetrzna), km 724+090

(krawedz zewnetrzna).

6.4 ZNAKI ZMIENNEJ TRESCI

6.4.1 Lokalizacja znakdw zmiennej tresci
W celu uzupetnienia statej organizacji ruchu oraz w celu efektywniejszego, skuteczniejszego

oraz szybszego kierowania i sterowania ruchem drogowym w sytuacjach awaryjnych takich jak:
zamkniecie tunelu, nieprzejezdnos¢ odcinka miedzyweztowego, wypadek lub roboty drogowe
projekt zaktada sie¢ znakdéw zmiennej tresci zlokalizowanych w kluczowych miejscach
projektowanej trasy S7:

— przy weztach: Lubien, Skomielna i Zabornia

— przy portalach pétnocnym i potudniowym projektowanego tunelu.

Lokalizacje znakéw zmiennej tresci przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 6.3 Lokalizacja znakéw zmiennej tresci

2 =]

c © <
) ﬁ' _g x
3 5 % 2
c o 3 N S
N ‘0 Q 5 e
o 9 < 2
o= (] o] i~
c = H o =
[T [] «©
N C < N )
O c = = c
9 Q2 ] S
S E 2 3 3
O N o | )
Z-1 Tablica tekstowa + znaki Km 720+925 S7 Prawa
Z-2 Tablica tekstowa + znaki Km 721+200 S7 Prawa
Z-3 Tablica tekstowa + znaki Km 721+640 S7 Prawa
Z-4 Tablica tekstowa + znaki Km 724+100 S7 Lewa
Z-5 Tablica tekstowa + znaki Km 724+700 S7 Lewa
Z-6 Tablica tekstowa + znaki Km 724+975 S7 Lewa

2 . . tacznica wjazdowa w strone

Z-7 Tablica tekstowa + znaki Krakowa (wezet Skomielna)
Z-8 Tablica tekstowa + znaki Km 64+140 DK28 | Nowy Sacz
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o2 = 2

Q2 = [ S =

c = H ) =

[T ] «©

N = N )

O e = = c

S o 2 ] °

NE 3 3 8

O N o = =

Z-9 Tablica tekstowa + znaki Km 64+265 DK28 | Wadowice

: . . kacznica zjazdowa z S7 do

Z-10 Tablica tekstowa + znaki DK28 (wezet Skomielna)

Z-11 Tablica tekstowa + znaki Km 728+775 S7 Prawa

Z-12 Tablica tekstowa + znaki Km 0+445 DK47 Lewa

Z-13 Tablica tekstowa + znaki Km 0+067 DK47 Lewa

Z-14 Tablica tekstowa + znaki Km 729+435 DK7 Chyzne

Z-15 Tablica tekstowa + znaki Km 729+575 DK7 Krakow

S7 w kierunku Zakopanego —
Z-16 Tablica tekstowa + znaki 275m od poczatku pasa

wytgczenia (wezet Lubien)
S7 w kierunku Zakopanego — na
Z-17 Tablica tekstowa + znaki poczatku pasa wytaczenia
(wezet Lubien)
kacznica zjazdowa z S7 do
ronda (wezet Lubien)
tacznica wjazdowa na S7 z
DW968 (wezet Lubien)
Wiot ronda z centrum Lubnia
(wezet Lubien)

Z-18 Tablica tekstowa + znaki

Z-19 Tablica tekstowa + znaki

Z-20 Tablica tekstowa + znaki

Tablica tekstowa )informacje

ST-1 pogodowe) + znaki Km 720+925 S7 Lewa
. Tablica tekstowa )informacje
ST-2 pogodowe) + znaki Km 724+975 S7 Prawa
Znak pryzmowy (dwa
Tab. 3a komunikaty) 4.6x1.4m Km 724+570 S7 Lewa

Dla znaku pryzmowego (tab. 3a) nalezy przewidzie¢ niezalezne zasilanie i sterowanie — przyjete
rozwigzanie nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

W celu prawidtowego i efektywniejszego kierowania i sterowania ruchem drogowym na odcinku od
Lubnia do Rabki nalezy na wezle Lubien przewidzie¢ komplet znakéw zmiennej tresci
skoordynowanych z projektowanymi znakami VMS przy tunelu oraz na weztach Skomielna
i Zabornia.

W dokumentacji przedstawiono lokalizacje znakdéw zmiennej tresci na wezle Lubien (rys. nr 11.20).
Do =zadan przysztego Wykonawcy rob6t budowlanych naleze¢ bedzie przygotowanie
w uzgodnieniu z Inwestorem dokumentacji projektowej zasilania i sterowania znakéw VMS na

wezle Lubien wraz z projektem organizaciji ruchu.
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Ogolny wyglad znakoéw i sygnatéw swietinych w tunelu pokazano na ponizszych rysunkach.

Znaki S-4, S-7

Znaki B-33

Znaki B-25/B-26

6.4.2 Funkcjonalnos¢ znakéw zmiennej tresci
Przyjete w projekcie tablice zmiennej tre$ci majg mozliwos¢ wyswietlania znakéw graficznych jak
i tekstu. Przyjeto cztery typy tablic, ponizej zestawienie typdw tablic dla poszczegdlnych znakéw
zmiennej tresci:

— dla znakéw Z-1, Z-2, Z-3, Z-4, Z-6, Z-7, Z-8, Z-9, Z-11, Z-13, Z-14, Z-15, Z-16, Z-18, Z-19

10 ZNAKOW
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— dla znakéw Z-5, Z-12, Z-17

16 ZNAKOW

X X

— dla znakéw Z-10, Z-20

12 ZNAKOW

— dla znakéw ST-1, ST-2

OGRANICZONR
WIDOCZNOSE

Ponizej zestawiono znaki drogowe mozliwe do wyswietlania na tablicach zmiennej tresci
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7 TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI
RUCHU

Przewiduje sie, ze projektowany odcinek drogi ekspresowej bedzie zrealizowany do 2017r.
W zwigzku z tym projektowana organizacja ruchu bedzie wprowadzona w roku 2017.

8 OPINIE

1. Urzad Gminy Lubien
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URZAD GMINY LUBIEN
32 - 43 }Liklen 50
- wol. maiopolskls _ Lubiath, dnia 10.11.2011r.

. 72262011 e et e

Ingenieurbuero Voessing VEPRO GmbH
Sp. z 0.0. Oddzial w Polsce
03-715 Warszawa, ul. Okrzei1 A

Temeat : Budowa drogi ekspresowej S7 Krakdw-Rabka Zdrdj na odeinku Lubied-Rabla Zdrd]

km 713 +580,21 - kan 729-+ 410,00 , oraz budowa vowego odcinka drogi ur 47 klasy GP
na odcinku Rabka Zdroj-Chabiwka km 0+000,00 = km 0+877,22 — Zaopiniowania projektu
stalej organizacji ruchu

W nawiazaniu do pisma znak: KRA/482/09/2011/MN
Urzad Gminy w Lubnin pozytywnie opiniuje przedlozony projekt stalej
organizacji ruchu w: zakresie dotyczacym przebudowywanych drég gminnych na
terenie gminy Lubien.

2.2

2. Starostwo Powiatowe w Myslenicach
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STAROSTA MYSLENICKI

32-400 Myélenice, ul, Reja 13 tel./fax, (012) 274-35-13 www. myslenicki.pl

Masz znak : KT.7121.90.2011 Myslenice, dnia 23 grudnia 2011r.
L : u:_g Krakduw T
Ingenieurbuero Voessing Vepro GmbH 3 - !
Sp. z 0.0. Oddzial w Polsce E © 300z '

al. Beliny Praimowskiego - 6 '
31-514 KRAKOW Mics.

(podpin)

Dziatajac na podstawie art. 10 ust.5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
/Dz.U.Nr 108 z 2005r.,poz. 908-j.t z pézn.zm/ oraz § 7 ust.2 pkt.5 rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w spram;ie szezegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.UNr 177 z 2003r.,poz.1729), po zapoznaniu sie
z informacia i zalaczonym projektem oznakowania z dnia 14/12/2011r. dot. docelowej organizacii ruchu

w zakresie drdg gminnych na terenie gminy Lubiefi
opiniuje pozytywnie

- zalgezony projekt stalej organizacji ruchu pn. :

wBudowa drogi ckspresowej 57 Krakéw-Rabka Zdrdj na odeinku Lubief-Rabka Zdréj lom
713+580,21 — kin 729+410,00 oraz budowa Noego odcinka drogi nr 47 klasy GP na odcinku Rablka
?.drﬁj-:_]habﬁwka km 0+000,00 - km 0+877,22".

Egzemplarz projektu pozostawiam w aktach sprawy.

Tr'ampnrhl I Imrrwnllncjl
.fpndpmf

CHrzymujs:

1/ Adresat

2 KPP-WRD Myélenice
3/ UG - Lubien

4/ ala
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3. Urzad Gminy w Jordanowie

URZAD GMINY W .]ﬂRD.
_ [ ANOW
 RYNEK 2  324-240 JORDANGOW. 1B
REGON 400505499 NIP 735-10-26-706
——— —_— = . ———— 4 — — . L -—— — ]

Jordanéw 15 listopada 2011

GZD 7234,64.11
L] -rq
B 22 o % Sz P, .
v 170, W 5
E‘ 1, I Jacek Ruppert - Grembowski
_ . : i
Laldis. (podie) i1
&

o

| Dotyczy: Zaopiniowania pmjek_tu stalej nrgnﬂlz_a:jigﬁ-ﬁchu
. Urzad Gminy w'Jordanowie pozytywnie opini E j - i
| ] piniujeiprojekt statej organizac hu n
. plr;r:budom}rch drogach gminnych wramach platowanej inwcjsty'cgi » Euﬂlmr:rt:dl:ag
ekspresowe] 7 Krakéw — Rabka Zdréj na odeinkuZubien — Rabka Zdrdj” o

S
i
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4. Starostwo Powiatowe w Suchej Beskidzkiej

Wplynelo
dnia £9.08. 2014

..... e Y

Ingenieurbuers Voessin g Lepro GmbH Sp.z.0.0.
Oddzial w Polsce

UL Grobla 17/5

61-859 Poznas

Wasz znal: KRAME0/09/201 1/MN Zdnia 12.09.20] Ir.
Nasz znak: WIDIR.7120.659.13.201 ] 2 dnia 23.09.2011r,

Dotyczy : ,Budowa drogi expressowej $7 Krakéw ~Rabka Zdréj na odeinku
Lubien - Rabka Zdréj km 7T13+580,21 — km T29+41,00 oraz budowa
nowego odcinka drogi nr 47 klasy GP na odeinky Rahka Zdréj —

Chabéwka km 0+00,00 - km 0-+877,222 ,,

W odpowiedzi na Wasze pismo nr j.w. dotyczgee wydania opinii — Starostwo

Powiatowe w Suchej Beskidzkiej dziatajac = upowaznienia Starosty Suskiego nr BP

0114/40/200 =z dnia 12.11.2007r. opiniuje pozytywnie zadanie pn. Budowa drogi

expressowej 57 Krakdw —Rabla Zdrdj na odeinku  Lubien ~ Rabka Zdr6j km 713+580,21 -
km 729+41,00 oraz budowa nowego odcinka drogi nr 47 klasy GP na odeinku Rabka Zdroj
~ Chabéwka km 04+00,00 —km 04877222 ,

Adam Myss
Hierowiik Refuratis Drigowmicten
Otrzymujy :

1. Adresat

Z.aln
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5. Komenda Powiatowa Policji w Suchej Beskidzkiej

i

Komenda Powiatowa Policji
w Suchej Beskidzkiej -
" Referat Ruchu Drogowego
Wydziati Prewencji i Ruchu Drogowego
ul. Mickiewicza 42, 34-200 Sucha Beskidzka

tel. (33) 8745 234, fax 33 8745 264, MSWIA: tel. 8328 234, fax. 8328 264 71 12 1M
e=mail: m,ujewigﬂumski{m—_hesk';];l_c&.pnﬁc'|a.g9_v_.p_£ )
L.dz. SAR-sjgéssm . Sucha Beskidzka, 19 wrzednia 20t umn. (podp!
KOMENDA POWIATOWA POLICY
w Eﬁa{ Bas‘%lﬁémi Ingenieurbuero Voessing Vepro GmbH
Ld velew %muﬁp" " Sp. z 0. 0. Oddzial w Polsce
02 : Al Beliny Prazmowskiego 6
- 31 - 514 Krakéw

g fdol}rczy projel‘ttulmlcj organizaci ruchu na pmehudtw-ywa:wm fragmencie drogi powiatowej nr
Y K]SSﬁmlacjiL;w\mia-Naprawaf, . o

DS - UPIN'I-A:_._ o _
KOMENDANTA POWIATOWEGO POLICIT W SUCHEJ BESKIDZKIEJ
Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 20'czervwea 1997 roku < Prawo o fuchu drogowym
(Dz. UL z 2005 ». Nr 108 poz. 908 z péiniejszymi zmianami) w zwiazku z § 7 ust, 2 pkt. 2
Rozporzedzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w  sprawie

szezegGlowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177 z 2003 r. poz. 1729), y

. Wnoszg uwagi _
do niniejszego projekty statej organizacji ruchu na przebudowywanym fragmencie drogi
powiatowej nr K1686 relacji Letownia — Naprawa,

w- zakresie blgdnych podstiw prawnych opisu technicznego opracowania w pht. 2,
(zakres tecl_l_nimu-pmwy}. )

m' wadzenia_stalej

Z upowaznienia
Koméndanta Powiatowego Policji
w Suchej Beskidzkiej

przestanc e-mail: Kontaky@ven
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6. Urzad Gminy w Rabie Wyznej

Gmina RABA W¥ZNA

B s

Nasz znak: ZPD.7221.1.2011 l Rahaa\'f)':ﬂf ri:ﬂﬂi{i.ﬂglm Ir.
e T .. (podps)
s dUE Generalna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad
i Oddzial w Krakowie
reprezenlowana priez

P. Jacka Ruppert-Grembowskiego
kierownika oddzialn Krakéw Ingenieurbuero
Voessing Vepro GmbH Sp. z o.0. Oddzial w Polsce

Dotyczy: , Budowy drogi ekspresawej S7 Krakéw — Rabka Zdvdj na odeinku Lubies — Rabka Zdrdj km 713+580,21 —
ket 729441000 oraz budowy nowego odcinka drogi nr 47 kasy GF na odcinku Rabka Zdrdj — Chabdwka km 04 000,00
—km 877,227,

W odpowiedzi na wniosek zlozony w dniu 14.09.2011r. (pismo znak: KRA/483/09/2011/MN z dnia
12.09.2011r.) o zaopiniowanie projektu statej organizacji ruchu, Wajt Gminy Raba Wy2Zna, jako zarzadca
drég gminnych na terenie Gminy Raba Wyzna (art. 19 ust. 2 pkt 4, ustawy z dnia 21.03.1985r. o drogach
publicznych, tekst jednolity: Dz. U. z 2007r., Nr 19, poz. 115 z pdin. zm.), opiniuje pozytywnie przediozony
projekt stalej organizacji ruchu na drogach gminnych na terenie Gminy Raba Wyzna przebudowywanych

w ramach projektowanej inwestycji.

gflrzvmujg:
Jacek Ruppert-Grembowski - Ingenieurbuern Voessing Vepro GmbH Sp. z 0.0, Oddziat w Polsce, al, Beliny Prazmowskiego 6,

31-514 Krakow;
2. afa
PBAG FAGOSPODAROWANIE PREESTREENNE I DROGI
34.721 Raba Wykna 41
iel. 0-18-26-93-252
e=mail: nrzadioirabaaywna. v, !
HIP T35-10-44-417 REGON 000551970
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7. Urzad Miejski w Rabce-Zdroju |
URZAD MIEJSKI W RABCE-ZDROJU

34-700 Rabka-Zdréj, ul, Parkowa 2
tel. (0-18) 26-92-000, (0-1 8) 26-76-440, fax (0-18) 26-77-700
e-mail: urzad@rabka.pl, strona www: www. rabka.pl
NIP : 735-10-06-084, © REGON: 000529168,
PKO BP S.A. Nr: 10 1020 3466 0000 9302 0004 3380

Nasz znak: GGG.7230.1.256.2011 Rabka-Zdréj, dnia. 15 ¥Z 2011
-I! Krakdw

20 08 1

m-- ........ - — - T

Ingenicurbuero Voessing Vepro GmbH Sp.Zo.o.
b Oddzial w Polsce
al. Beliny Prazmowskiego 6
31-514 Krakéw

W odpowiedzi na pismo znak: w KRA/484/09/201 1/MN z dnia 12.09.2011r. (data
wplywu 14.09.2011r.) w sprawie wydania opinii dla projektu stalej organizacji ruchu dla-
projektowanej inwestycji ,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakow — Rabka-Zdrsj na
odeinku Lubief - Rabka-Zdrdj km 713+580,21 - km 7204410,00, oraz budowa nowego
odcinka drogi nr 47 klasy GP na odeinkn Rabka-Zdréj — Chabéwka km 0+000,00 - km

- 0+877,22", Burmistrz Rabki-Zdroju

opiniuje pozytywnie

projekt organizacii ruchu na przebudowywanych drogach gminnych.

Z g BU§§STRZ¥ é}f
Z-on BURMISEE L

Otrzymuja:
1. Adresat
2. afa
Sporzqdzit Leszek Wachalowics GGG

Wydzial Geodezji, Mienia Komunalnego i Gospodarki Gruntami
tel. (0-18) 26-80-969 i (0-18) 26-80-470
e-mail: nieruchomosgigrabka pl, nierychomosei] @rabka,pl, eeodezja@rablka.pl
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8. Starostwo Powiatowe w Nowym Targu

ke POWIATOWY ZARZAD DROG oY
_5%\ w Nowym Targu '

JEDNOSTEA ORGANIZACYIMA POWIATU HOWOTARSKIEGO i

-
g

Mowy Targ 20.09.2011r
PZD.IR.5420//837/2011

IVVG Sp. z 0.0.
Odzial w Polsce
ul, Grobla 17/5
61-859 Poznaf

OPINIA

Na podstawie § 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzefnia 2003r w sprawie
szezegohowych warunkow zarzadzania muchem na drogach oraz wykemywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (DU, Nr 177 poz. 1729)

wioszg uwagl -
do projektu zmiany stakej organizacji rechu dla zadania pn. Budowa drogi ekspresowej 7 Krakdw-Rabka
Zdroj na odeinku Lubied = Rabka Zidrdj km 713+580,21 - km 729+410,00 graz budowa nowego odeinka
drogi nr 47 klasy GP na odeinku Rahka Zdrbj — Chabdwha.

Zmieniona organizacja ruchu na skrzyzowaniu DP K 1668 z DKA4T i DK7 bedzie nieczytelna dla
uzythownikdw, .

Dodatkowo jadac od strony Skawy drogg K1668 w kierunkn centrum Rabki Zdrdj wyjesdia sie za znakiem
-1 z tablicy T-6a.

Wskazana bytaby przebudowa tego skrzyzowania np. na skrzyzowanie typu rondo.

Otrgymuja:

1. Adresat,
2. Ada fmm/

.ul C graflarska 102, 34-400 Nowy Targ telf fax. (O-18) 26-497-70, 26-626-B8 eemall: pra@nowotarskl ol
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9. Komenda Powiatowa Policji w Nowym Targu

;o & KOMENDA POWIATOWA POLICJI
_;p,"' W NOWYM TARGU

Wydziaf Ruchu Drogowego

* ul. Konfoderaci Tatrzanskie] 14 + 34-400 Mowy Targ = tel. 0182610521 +fax 0182610525
* email : p.stanek@nowy-targ. polic]a.gov.pl tal, 5. 8346521 fax_sluzbowy : 8346525

MNowy Targ, dnia 20-09-2011r.

RAR =5321 /88 /2011

Ingenieurbuero Voessing Vepro
GMBH Sp. Z o.0.
Oddzial w Polsce
Al. Beliny Prazmowskiego 6
31-514 KRAKOW

OPINIA

KOMENDANTA POWIATOWEGO POLICIT
WNOWYM TARGU

Ma podstawie art.]0 ustawy z dnia 20 czerwea 1997t —Prawo o ruchu
drogowym { Dz, U z 2003 r. nr 58 poz.515, z pdiniejszymi zmianami ) w zwigzku z § 7 ust.2
pkt.2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r w sprawie szczegdlowych
warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
{ Dz. U, Nr 177 2 2003 r. poz. 1729)

nie WNOSZE uwag

do projektu statej organizacji ruchu na przebudowanym fragmencie drogi powiatowej nr K1668
relacji Rabka — Skawa — Naprawa na terenie powiatu nowotarskiego w zwigzku z inwestycja:
nBudowa drogi ekspresowej S7 Krakéw — Rabka Zdrdj na odeinku Lubief — Rabka Zdrdj km
T13+580,21 — km 729+410,00 oraz budowa nowego odcinka drogi nr 47 klasy GP na odeinku
Rabka Zdrdj — Chabdwka km 0+000,00 — km (4+877,227,

7 up. Komendanta Powiatowego Policji
w Mowym Targu

Wk 2ege
Cprge, @ PS5 ) "
Proesiano; 00200 ..&Nl';!éﬂ

Gtowel Policii
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10. Komenda Wojewddzka Policji w Krakowie

KOMENDA WOJEWODZKA POLICII
W KRAKOWIE

Wydziat Ruchu Drogowego

ul. Mogilska 109 - 31-571 Krakéw = tel. { 012) 615-41-92 « fax (012) 615-41-77 -
» email; wrdkwp@malopolska.policja.gov.pl

AR-5321-1-377/11/AK Krakéw dnia 30 listopada 2011 roku

Ingenieurbuero Voessing Vepro GmbH
Oddziat w Polsce
31-514 Krakdw, al. Baliny Prazmowskiego 6

OPINIA i
MAEOPOLSKIEGO KOMENDANTA WOJEWODZKIEGO POLIC]I

MNa podstawie art.10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym

( Dz.U. z 2005 r nr 108, poz. 908 z pézZniejszymi zmianami ) w zwigzku z § 7 ust.2
pkt.1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach craz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem ( Dz. U, Nr 177 z 2003 r. poz. 1729 ).

wnosze uwagi

do projektu docelowej crganizacji ruchu dla zadania:.budowa drogi krajowej S-7 na
adcinku Lubien Rabka Zdréj w km 7134580 — 729+410".

Po konsultacjach z przedstawicielami GDDKIA O/Krakdw proponuje wniesé uwagi:

-

Przedstawic organizacje ruchu na MOP-ach,

Odlegtosci ustawienia znakdw ostrzegawczych dostosowad do wytycznych okreslonych
w pkt. 2.1.2. Zalacznika do Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku.
Oplsac rodzaje zastosowanych barier zgodnie z obowigzujgcymi normami.

W zastepstwie projektowanych znakow D-18 zastosowac tablice zbiorcze zawierajace
informacje o obiektach przeznaczonych dla podréznych,

Znaki D-14a z tabliczkami typu T-1a lokalizowaé odpowiednio w odlegtodciach 400m,
200m oraz przed poczatkiem lub kofcemn pasa.

Przed korficem dodatkowych paséw ruchu rozwazyé zastosowanie ograniczenia
predkosci do 100 km/h.

Modut  linii  oznakewania poziomego winien odpowiadaé diugoscig  linii
w rzeczywistosci,

ZweryfikowacC zastosowanle znakdw typu A-6 w rejonach wyjazdéw z MOP
- wyjazd z obiektu nie jest skrzyzowaniem.

W miejscach lokalizacji ekranéw akustycznych uszczegdlowié lokalizacje znakdw
- pokazac przekrdj poprzeczny.

Okreslic statusy wszystkich drég zbiorczych | ukazanego w projekcie miejscowego
uktadu komunikacyjnego w kontekscie stosowania znakdw D-42/D-43 oraz znakow
Z grupy A,

Na projektowanych drogach zbiorczych oraz przedstawionych zmodernizowanych
odcinkach drég gminnych i powiatowych na lukach zastosowad tablice prowadzace
typu U-3a/b.

Na tukach stosowac elementy przeciwolénieniowe.

Dlugosci linli typu P-2b zastosowanych przed koficem pasow wylaczenia winny
wynosié minimum 50m.

Przedstawi¢ sposdb zabezpieczenia | oznakowania przejazdéw awaryjnych.

Arkusz 1 - uzasadni¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci do 80 km/h.
W przypadku pozostawienia wskazaé co odwotuje wprowadzony zakaz.

Arkusze 11 i 12 - organizacja ruchu zwigzana z projektowanym tunelem:
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- nie stosowac tabliczek typu T do znakdw D-37,
- wyjasnic co odwoluje ograniczenia wprowadzone znakami B-25/B-26 i B-33,
- nie stosowac znakdw B-25,
- zespoli¢ znaki B-33 (100) oraz B-26,
- w tunelu stosowac miniaturki znakow B-33 (100) i B-26 co 500m,
- na podkiadach w sposob graficzny przedstawi¢ projektowane oznakowanie zmiennej
tresci zastosowane przed tunelem,
*  Arkusz 13 wezef ,Skomielna”
- na rondzie zastosowac oznakowanle kierunkowe ( na wyspach rozdzielajgcych
kierunki - tablice strzatowe ),
- zaprojektowad oznakowanie poziome w ciggu S-7.
=  Arkusz 14 - zaprojektowac oznakowanie poziome w ciagu S-7.
* Arkusz 15 - zaprojektowac oznakowanie poziome w ciggu 5-7.
= Arkusz 18 - w odieglosci 500m zastosowad tablice E-1b wg wzoru
przedstawionego w pkt. 6.3.1.11. Zatacznika do Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 roku,
»  Arkusz 19 - wezet ,Rabka™:
- na tacznicach zastosowad Punktowe Elementy Odblaskowe,
- uzasadni¢ zastosowanie ograniczenia predkodei do 80 km/h w ciagu 5-7,
- na rondzie zastosowac oznakowanie kierunkowe ( na wyspach rozdzielajacych
kierunki - tablice strzatowe ),
- brak konsekwencji w stosowaniu stosowania ograniczen predkosci — na tgcznicach
zjazdowych z S-7 zastosowano 40 km/h a nastgpnie bezposrednio przed rondem
D-42 co powoduje podniesienie predkosci z 40 na 50 km/h,
Z up. Matopolskiego Komendanta
Wojewddzkiego Policji

Otrzymuja:

1 egz.- adresat

1egz.- afa
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11. Odstepstwo od szczegdtowych warunkow technicznych d|,a z_nakéw i sygnak')_w drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

L]
l! Krakinw
7-) 0p 11. 201
GDDKiIA
W 2 o

mgr inz. Andrzej Kollbek
Zastgpca Dyrektora Qddziatu

Ingenieurbuero Voessing VEPRO GmbH
Oddziat w Polsce

Biuro Projektow Krakow

31-514 Krakdéw

ul. Beliny Prazmowskiego 6

GODKiA O/KR/P-2ak/S7-Zab/63a/2011/19677
2011.11.07

dot: budowy drogi ekspresowej S7 Krakéw - Rabka Zdroj na odcinku Lubief-
Rabka Zdréj km 713+580,21 - km 729+410,00 oraz budowy nowego
odcinka drogi krajowej nr 47 klasy GP na odcinku Rabka Zdréj - Chabéwka
km 0+000,00 - km 0+877,22"

W nawigzaniu do wczednigjszej korespondencji, pismo GDDKIA O/KR/P-Zalk,/S7-
Zab/63 /2011/11787 z dnia 06.09.2011 oraz pisma Waszego Biura znak: KRA/0531/
10/2011/MN z dnia 19.10.2011 w sprawie wielkosc znakéw swietinych drogowych
w projektowanym tunelu drogowym pod gérg Lubor Maty ( odstepstwo od szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw droegowych oraz urzadzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego | warunkéw ich umieszezania na drogach Dz.U. Nr 220, poz. 2181
z poéiniejszymi zmianami) Generalna Dyrekcija Drég Krajowych i Autostrad Oddzial
w Krakowie wyraZa zgodg na odstepstwo od w/w warunkéw i zastosowanie w tunelu
znakdw Swietlnych o wymiarze zewnetrznym 500x500mm (Srednica aktywnego pola
wyswietlania 460 mm). Znaki B-33 i B-26 nalezy zlokalizowa¢ jeden pod drugim.

Jednoczesnie ninigjszym pismem anuluje sie ustalenia zawarte w pismie GDDKiA
O/KR/P-2ak/S7Zab/63 /2011/11787 z dnia 06.09.2011

Z powazaniem:

2-ca @'Ekl%ddmalu
1

mgr ind. Andrzoi Kollbek

Do wiadomosci:

1. Wydz. Z-2
Generalna Dyrekeja ul. Mogilska 25 e-mail: sekretariat@krakow. gddkia, gov.pl
Drég Krajowych i Autostrad 31-542 Kraking woerw krakow.gddkla gov pl
Oddziat w Krakowis fels 12411 43 59
12817 2500
1241785 11
fa: 1241109 18
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9 ODNIESIENIE SIE DO UWAG ZAWARTYCH W OPINIACH
1) Opinia Komendanta Powiatowego Policji w Suchej Beskidzkiej — poprawiono btad

w podstawach prawnych zawartych w opisie technicznym.

2) Opinia
Targu:

3) Opinia

Zarzadcy Drogi oraz Zarzadzajacego Ruchem — Starostwo Powiatowe w Nowym

powtorzono znaki D-1 z tabliczkg T-6a tak, ze bedg one widoczne dla jadacych
drogq powiatowg K1668 od strony Skawy,

skrzyzowanie drég DP K1668 z DK47 i DK7 znajduje sie poza zakresem inwestyciji
~,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakow — Rabka Zdréj na odcinku Lubienn — Rabka
Zdréj km 713+580,21 — km 729+410,00, oraz budowa nowego odcinka drogi nr 47
klasy GP na odcinku Rabka Zdroj — Chabowka km 0+000,00 — km 0+877,22”
w zwigzku z powyzszym skrzyzowanie to nie moze by¢ przebudowane w tym
zadaniu.

Matopolskiego Komendanta Wojewddzkiego Policji:

przedstawiono sposéb organizacji ruchu na MOP-ach,

dostosowano odlegtosci ustawienia znakéw ostrzegawczych do wytycznych
okreslonych w pkt. 2.1.2. Zatgcznika do Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.
bariery opisano zgodnie z przepisami obowigzujacymi przed dniem 01.04.2010 r.
Zgodnie z Rozporzadzeniami Ministra Infrastruktury z dnia 01-04-2010 [Dz.U.2010
nr 65, poz. 407 i Dz.U.2010 nr 65, poz. 408] zmieniajacymi odpowiednio
rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie [Dz.U.1999 nr 43, poz. 430] i w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie [Dz.U.2000 nr 63, poz. 735] oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 12-04-2010 [Dz.U.2010 nr 65, poz. 411] zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach [Dz.U.2003 nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi
zmianami] do realizacji inwestycji drogowych, dla ktérych przed dniem wejscia
w zycie Ww/w rozporzadzen zostato rozstrzygniete postepowanie o udzielenie
zaméwienia na projekt (...), stosuje sie przepisy dotychczasowe,

przed MOP-ami zastosowano tablice zbiorcze zawierajace informacje o obiektach
przeznaczonych dla podréznych,

znaki D-14a z tabliczkami typu T-1a zlokalizowano w odlegtosciach 400m i 200m
przed poczatkiem lub koncem pasa,

47



|

7 4
. .
INGENIEURBIIRO
VOSSING

[
il
PROJEKT WYKONAWCZY I II

INGENIEURBURO
1.7 PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU e

nie wprowadzono przed koncem dodatkowych paséw ruchu ograniczenia predkosci
do 100 km/h. Projektant nie widzi uzasadnienia koniecznosci wprowadzenia
ograniczenia predkosci. Ograniczenie to moze skutkowaé obnizeniem poziomu
swobody ruchu oraz istniejg uzasadnione przestanki, ze ograniczenie to nie bedzie
respektowane przez uczestnikow ruchu,

poprawiono moduty dtugosci linii oznakowania poziomego,

usunieto znaki A-6 przy wyjazdach z MOP-éw,

przeanalizowano doktadng lokalizacje znakéw w przekroju drogowym, zaden ze
znakéw nie koliduje ze skrajnie drogowa,

przeanalizowano statusy wszystkich drdég zbiorczych w kontekscie stosowania
znakow D-42/D-43 oraz znakow grupy A,

na projektowanych drogach zbiorczych oraz przebudowywanych drogach gminnych
i powiatowych na ostrych tukach zastosowano tablice prowadzace U-3a/b,

na tukach nie zastosowano elementdéw przeciwol$nieniowych ze wzgledu na brak
aprobat technicznych dla barier z umieszczonymi na nich takimi elementami,
zmieniono dtugosci linii typu P-2b przed korncem pasow wytaczenia na 50m,
przedstawiono sposéb zabezpieczenia i oznakowania przejazdéw awaryjnych,
ograniczenie predkosci na pierwszym oraz ostatnim tuku do 80 km/h wynikajg
z nienormatywnych wielkosci promieni tych tukéw. Po wyjsciu z pierwszego tuku
wprowadzono znak B-34 odwotujacy ten zakaz, na ostatnim tuku zakaz odwotywany
jest przez skrzyzowanie,

tabliczke typu T przy znaku D-37 zastosowano zgodnie z Dyrektywa 2004/54/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych
wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej,

znaki $wietlne B-25 stosowane bede tylko w sytuacjach awaryjnych,

zespolono znaki B-33 oraz B-26, zastosowano miniaturki (500x500mm) w rozstawie
co 500m,

na rondach weztéw Skomielna i Zabornia zastosowano oznakowanie kierunkowe na
wyspach rozdzielajacych kierunki — tablice strzatowe,

uzupetniono brakujgce oznakowanie poziome w ciggu drogi S7,

wezet znajduje sie na przecieciu z DK47, tablice E-1 zaprojektowano zgodnie z
obowigzujacymi przepisami,

na tacznicach weztébw nie zastosowano elementéw odblaskowych poniewaz wezty
sg oswietlone,

na tacznicach zjazdowych wezta Zabornia powtérzono znak B-33 40km/h po znaku
D-42.
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10 WIDOCZNOSC | PRZEJEZDNOSC

W ramach niniejszego opracowania przeanalizowano przejezdnosci rond na weztach
Skomielna oraz Zabornia oraz widocznosci na wazniejszych skrzyzowaniach. W dalszej czesci
opracowania zatgczono schematy przedstawiajgce przejezdnos¢ oraz widocznos¢ na

skrzyzowaniach.
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